Latvijas Nacionalais kontaktpunkts atbildigai uznéméjdarbibai

Sakotnéjais izvértéjums par privatpersonas iesniegto izskatama gadijuma
(specific instance) pieprasijumu par SIA “OMNIVA” darbibu

Riga, 2022. gada 14. aprilt

Par Nacionalo kontaktpunktu un ta lomu

2004. gada Latvija pievienojas Ekonomiskas sadarbibas un attistibas organizacijas (OECD)
Vadlinijam daudznacionaliem uznémumiem par atbildigu uznéméjdarbibu (OECD Guidelines
for Multinational Enterprises on Responsible Business Conduct, turpmak — Vadlinijas).
Vadlinijas ir valdibu rekomendacijas uznémumiem, kas nosaka visaptveroSus atbildigas
uznéméjdarbibas standartus, ietverot tadas jomas ka cilvektiesibas, darba tiesibas, vide,
korupcija, patérétaju tiesibas, ka arT informacijas nodosanu atklatibai, zinatni un tehnologijas,
konkurenci un nodoklus. Vadlinijas ar1 paredz stridu risinasanas procediiru starp uznémumiem
un kopienam vai individiem, kurus negativi ietekmé uznémuma darbiba.

Vadlinijas attiecas uz daudznacionaliem uznémumiem, kas darbojas vai ir registrétas valstis,
kas ir parakstijuSas OECD Starptautisko investiciju un daudznacionalo uznémumu deklaraciju
(OECD Declaration on International Investment and Multinational Enterprises).

Vadlinijam ir pievienojusas visas 38 OECD dalibvalstis un vél 13 valstis, kas nav pievienojusas
Sai organizacijai. Visas $ajas valstis ir izveidots nacionalais kontaktpunkts (turpmak — NKP)
Vadlmiju ievieSanai.

LVNKRP pilnvaras ir divéjadas:

1) veicinat Vadliniju pieejamibu un sabiedribas informétibu par tam;

2) izskatit Kontaktpunkta iesniegtus pieteikumus par izskatamiem gadijumiem (specific
instance), kad tiek pamatota Vadlmiju rekomendacijas/ rekomendaciju neievérosana no
daudznacionala uznémuma puses.

NKP nav tiesu institlicija un nevar piespiest puses piedalities dialoga vai mediacijas procesa vai
likt izmaksat kompensaciju.

Kopsavilkums

Izskatamais gadijums (specific instance) ir saistits ar privatpersonas iesniegumu par SIA
OMNIVA autovaditaju praksi atstat automasinu ar ieslégtu motoru, kamer klientiem tiek
aiznesti stitfjumi. Izskatamais gadijums tika parpemts no Igaunijas NKP, kuram tika adreséts
iesniegums par iesp&jamu Vadliniju parkapumu, ievérojot, ka SIA OMNIVA mates kompanija
ir lgaunijas AS Eesti Post. Iesnieguma noradits, ka prakse neatbilst atbildigas uznéméjdarbibas
standartiem, jo rada apdraud&umu sabiedriskai droSibai (automasina ar ieslégtu motoru un
atslégam aizdedze bez kontroles atrodas tiesi blakus bérnu rotallaukumam), un piesarnojumu —
kaitigu emisiju un troksna veida.


https://www.oecd-ilibrary.org/docserver/81f92357-en.pdf?expires=1692707939&id=id&accname=guest&checksum=A73F96D4380CE22F58FE795626B328B3
https://www.oecd-ilibrary.org/docserver/81f92357-en.pdf?expires=1692707939&id=id&accname=guest&checksum=A73F96D4380CE22F58FE795626B328B3
https://www.oecd.org/investment/investment-policy/oecddeclarationanddecisions.htm

Faktiskie apstakli un pusu argumenti

Izskatamais gadijums saistits ar privatpersonas, Latvijas iedzivotaja, 2021. gada 8. julija
iesniegumu Igaunijas NKP par uznpémuma SIA OMNIVA vaditaju praksi, kas iesniedzgja
skatTjuma neatbilst atbildigas uznémejdarbibas principiem. lesniegums Igaunijas NKP tapis pec
sarakstes ar SIA OMNIVA par $o jautajumu, ievérojot, ka SIA OMNIVA pieder kompanijai
AS Eesti Post.

Sarakste ar SIA OMNIVA privatpersona vérsa §T uznémuma uzmanibu Uz situacijam, kad
kurjeri biezi pamet automasinu ar ieslégtu motoru un dodas izn&sat sitijumus. S1prakse ir pasi
bistama, ja transporta lidzeklis ar atslegu aizdedze tiek atstats blakus bérnu rotallaukumam.
Sada uzvediba nav pienemama no sabiedriskas drogibas viedokla. Turklat ta rada nevajadzigu
gaisa un troks$pa piesarnojumu, no kura jo ipasi cie§ apkart€jo namu iedzivotaji. lesniedzgjs
ltidza uznémumu So praksi partraukt, aicinot Soferus izslégt motoru, ja tiek izkapts no masinas.

Sarakste ar iesniedz&ju SIA OMNIV A noradija, ka $ada prakse ir attaisnojama ar karsto laiku
vasara. Turklat iesniedz€ja nama pagalma nav uzstadita “Dzivojamas zonas” zime, kas liktu
ierobezot laiku, cik ilgi masina var atrasties pie majas ar ieslégtu motoru.

Ieverojot, ka sarakste ar SIA OMNIVA nedeva iesniedz€jam velamo rezultatu, vin$ versas ar
iesniegumu lgaunijas NKP, noradot, ka OMNIVA parkapj atbildigas uznéméjdarbibas
standartus, radot kaitéjumu videi (CO2) un iedzivotajiem (troksnis un sabiedriska dro$iba).

Igaunijas NKP sazinajas ar OMNIVA Igaunija.

Vienlaikus Igaunijas NKP sazinajas ar Latvijas NKP, inform&jot par sanemto iesniegumu un
ludzot iesaistities, ieverojot, ka izskatamais gadijums attiecas uz Latvija notikusu iesp&jamu
Vadlmiju parkapumu.

SIA OMNIVA skatijums uz situaciju

Ievérojot Igaunijas NKP ligumu, 13.09.2021. Latvijas NKP videokonferences formata
sazinajas ar SIA OMNIVA, aicinot izklastit savu redz&€jumu par iesniedz€ja aprakstito situaciju
un pasakumiem Iidzigu izskatamo gadijumu noveérsanai.

Tik8anas laika uznémuma parstavji noradija, ka SIA OMNIVA ir notikusi sarakste ar personu,
kas sakotngji pauda stidzibu uznémumam, bet vélak vérsas lgaunijas NKP. Risinot konkréto
gadijumu, SIA OMNIVA ludza kurjeram, kur§ parasti veic piegades komersantam attiecigaja
adresg, mainit praksi un neatstat automasinu ar iedarbinatu dzingju. Atkartoti gadijumi ir saistiti
ar ‘cilvécisku klidu’ — proti, piegadi veica cits uzn€muma darbinieks, kas nebija atbilstosi
instruéts.

SIA OMNIVA uzskata, ka tas, vai piegades laika dzivojama zona var atstat automasinu ar
iedarbinatu dzingju, ir katra darbinieka zipa. Liekot uzp€émuma darbiniekiem mainit esoSo
praksi, uznémums riské tos zaudet. Svariga ir autovaditaju ertiba un komforts, sasildot vai
atdzesgjot kabini atkariba no laika apstakliem. Prakse, kad dzingjs netiek izsleégts, kamer
vaditajs veic sttfjumu piegadi, péc uznémuma domam ir videi draudzigaka neka tada, kad
motors tiek izslégts, bet pec 1sa laika atkal iedarbinats.



Uzneémums pieskir lielu nozimi ilgtsp€jas un aprites ekonomikas jautajumiem. SIA OMNIVA
ir vienoSanas ar Neste Latvija par atjaunojamas dizeldegvielas izmantoSanu siittjumu piegades
pakalpojumu nodro$inasana. Pareju uz tikai NESTE MY degvielas izmantoSanu planots stenot
pakapeniski un ilgtermina tas laus SIA OMNIVA samazinat uznémuma autoparka raditas
siltumnicefekta gazu emisijas 1idz pat 90 %.

Iesniedzéja skatijums uz situaciju

Saraksté ar Igaunijas un Latvijas NKP iesniedz€js pauda neizpratni, par loti atskirigo nostaju,
ko savos pazinojumus par situaciju pauda OMNIVA mates uznémums Tallina un meitas
uznémuma parstavji Riga. lesniedzgjs norada, ka Igaunijas NKP 2021. gada 06.08.2021. e-pasta
noradija, ka no OMNIVA lgaunija ir sanemts $ads skaidrojums attieciba uz procediiru: Saskana
ar [uznémuma] procediiru automasinds vaditajam ir jabrauc piekldjigi un radot priekszimi
citiem, saskana ar celu satiksmes noteikumiem un labo praksi. Vaditajam ir jadara viss, lai
noverstu automasinas zadzibu, tai skaitd jaaizsledz masinas durvis un logus, kad ta tiek atstata,
un japarliecinds, ka ir ieslegta signalizacija.

Ievérojot iesniedz€ja aprakstito situacija, OMNIV A lgaunija noradija, ka ta ir gatava iekséjas
procediiras padarit vél stingrakas, pievienojot noteikumu, ka vaditdjs izsledz motoru, kad pamet
automasinu. OMNIVA Igaunija ieskata pasreizéja procediira jau nosaka Sadu rictbas veidu un
vaditajam vajadzéja tai sekot, tacu OMNIVA Igaunija ir gatava formulét sis prasibas
detalizetak un izskaidrot tas uznemuma darbiniekiem.

Tapat iesniedz€js paudis neizpratni, kadel paris ménesus vélak OMNIVA lgaunija mainija savu
nostaju attieciba uz motora izslégsanu, pametot automasinu. Proti, 15.10.2021. ar lgaunijas
NKP starpniecibu vinam tika pazinots, ka SIA OMNIVA un AS Eesti Post apstiprina, ka
situdcija, kad kurjers atstaj automasinu, ir obligati jaizsledz motors un jaizsléedz automasinas
durvis. Veicot sutijumu piegadi, Var neizslégt motoru un neaizslégt durvis tikai gadijuma, ja
piegade notiek tieSa automasinas tuvumd. lesniedzgja ieskata, §1 pozicijas maina ir saistita ar
veélmi pamatot un attaisnot lidzsingéjo SIA OMNIVA praksi, kas bija par pamatu sakotngjam
iesniegumam. Turklat $ads paskaidrojums nesniedz atbildi, kas tiek saprasts ar atrasanos ‘tiesa
tuvuma’.

Iesniedz&ja ieskata SIA OMNIVA nav sniegusi atbildi, kapéc ta sakotngja saraksté ar
iesniedz€ju sagrozija Cela satiksmes noteikumu saturu — proti, noradija, ka Celu satiksmes
noteikumu 142.2. punkts, kas paredz aizliegumu stavét transportlidzekliem ar iedarbinatu
motoru ilgdk par piecam mintit€ém, nav piemerojams, jo nama teritorija nav uzstadita
dzivojamas zonas zime, tacu noklus€ja, ka saskana ar noteikumu 144. punktu $1 pati prasiba
attiecas ar1 uz daudzdzivoklu namu pagalmiem.

Iesniedzgjs uzskata, ka SIA OMNIVA apgalvojumam, ka videi draudzigaks risinajums ir
neizslégt motoru, ja masina ir atstata stavam uz 1su bridi, nav nekada pamatojuma. TieSi otradi
— Karaliskais automobilistu klubs (Royal Automobile Club (RAC)), lielakais Apvienotas
Karalistes NVO transporta joma, kas apvieno 12.7 miljonus biedrus un ir galvenais nevalstiskais



valdibas partneris jautajumos par transportu un celu satiksmi, 2021. gada rudeni pazinoja, ka
stavosa masina rada CO2 un citu kaitigo gazu emisijas divreiz vairak neka braucosa masina.!

Iesniedzgja ieskata SIA OMNIVA teiktais par pakapenisku pareju uz NESTE atjaunojamas
dizeldegvielas izmanto$anu neskar vina iesnieguma mingtos jautajumus. Iesniedzgjs norada uz
dizeldegvielas raditajam veselibai un jo 1pasi plausam kaitigajam slapekla dioksida (NO2)
emisijam un pils€tu, pieméram, Londonas, politiku radit zemo emisiju zonas $1 piesarnojuma
ierobezoganai.?

Iesniedzgjs norada, ka vina vieniga prasiba ir prakses maina — SIA OMNIVA automasinu
vaditaji pirms automasinas atstaSanas, izslédz motoru un aizslédz durvis. SIA OMNIVA
menedZments veic kontroli, ka §ads ricibas protokols tiek ieverots viscaur kompanija gan
[gaunija, gan Latvija.

Sadarbiba ar Igaunijas NKP

Latvijas NKP sanéma informaciju par iesniegumu attieciba uz OMNIV A darbibu no Igaunijas
NKP, kuram iesniegums tika adreséts del OMNIV A mates kompanijas atrasanos Igaunija. 2021.
gada novembrT Latvijas NKP piekrita [gaunijas NKP ligumam parpemt iesnieguma izskatisanu
sava kompetencé. Lugums tika pamatots ar to, ka izskatamais gadijums uz attiecas uz
uznémuma darbiba Latvija. Mates uznémums Igaunija ir paudis viedokli, ka SIA OMNIVA ir
atbildiga vietéjo kompetento iestazu prieksa.

Ekspertu viedokli

[zvertejuma gaita peéc NKP liguma tika sanemti ekspertu viedokli no tris organizacijam — Celu
satiksmes dros§ibas direkcijas (CSDD) un Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas
(VARAM), ka ar1no Latvijas Brivo arodbiedribu savienibas (LBAS), kura parstaviji ir art NKP
locekli.

1 RAC rekomendé izslégt motoru, ja stavésanas laiks parsniegs 2 minites. Saskana ar Igaunijas NKP sniegto
informaciju Igaunija stavoSu masinu ar ieslégtu motoru var atstat tikai uz divam minGtém. Saskana ar Apvienotas
Karalistes celu satiksmes noteikumiem sods par motora atstasanu ieslégtu stavosa masina (engine idling) soda
nauda ir 20 GBP. Ja sods netiek samaksats noteiktaja laika, tas tiek dubultots.

2 Jaatzimé, ka saules gaismas ietekmé slapek|a dioksids reagé ar oglidenradi un rada ozonu un veicina PM
(particulate matter) dalinu veidoSanos. Dalinu piesarnojums ir Tpasi bistams bérniem un vecakiem cilvékiem,
izraisot elposanas un sirds slimibas, ka ari onkologiskas saslimSanas. Dize|ldegvielas raditais piesarnojums ir
vairaku Eiropas lielo pilsétu dienaskartiba, gan ievieSot nodevu reZimu, gan aizliedzot ar dizeldegvielu
darbinamam automasinam iebraukt noteiktos rajonos https://phys.org/news/2018-10-european-cities-diesel-

polluted-air.html



https://phys.org/news/2018-10-european-cities-diesel-polluted-air.html
https://phys.org/news/2018-10-european-cities-diesel-polluted-air.html

Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (VARAM)

VARAM uz NKP liidza uzdotajiem jautajumiem sniedza $adas atbildes:

1) Vai Latvija (vai arvalstis) ir veikti autoritativi pétijumi, kas apstiprina SIA OMNIVA
apgalvojumu, ka motora neizslégsana stavosam automobilim ir videi draudziga?

VARAM norada, ka tas riciba nav informacijas, vai Latvija lidz Sim ir veikti autoritativi
pétfjumi, kuru ietvaros biitu salidzinatas automobilu raditas emisijas, kas veidojas, darbinot
motoru tuk$gaita, un emisijas, kas veidojas, automobili restart&jot (secigi izsleédzot un iedarbinot
automobila motoru). VeérSam uzmanibu, ka $adi petijumi tomer ir veikti arvalstis. Pieméram,
Amerikas Savienotajas Valstis organizacija “Environmental Defence Fund” ir public€jusi
apskatrakstu3, kura, cita starpa, teikts, ka kopuma automasina, darbinot to tuksgaita ilgak par
10 sekundém, patéres vairak degvielas un lidz ar to ar1 radis lielakas emisijas (izpludes gazes),
neka automasinas restarté$anas gadijuma. Sadu tézi apstiprina “Agronne National Laboratory”
veikta eksperimentala pétfjuma’® rezultati. Turklat japiebilst, ka $o tézi apstiprina ari tas, ka
misdienu automobili tiek aprikoti ar specialam iericem, kas noveér§ automobila motora
darbinaSanu tukSgaita, pieméram, automobilim piebraucot klat krustojumam un apstajoties,
automobila motors tiek automatiski izsleégts, tad€jadi sekmejot emisiju samazinasanu.

Papildinot iepriek$€ja rindkopa minéto, jaatzime, ka vairakas valstis ir paredzeti sodi par
automaSinas darbinaSanu tukSgaitd. Piem€ram, naudas sodi automaSinu ipaSniekiem par
automa$inas darbinasanu tukSgaita, kamér automaSina ir novietota stavvietd, Lielbritanija
pasvaldibas var piemérot £ 20 lielu naudas sodu®. ArT Amerikas Savienotajas Valstis daudzos
Statos pastav lidzigs reguléjums, pieméram, ASV Kolorado Stata Winter Park pilséta par jebkura
automobila darbinasanu tuksgaita ir paredz€ts naudas sods Iidz $ 300 vai brivibas atnemsana
lidz 90 dienam®. Sadu sodu mérkis ir nodrosinat sabiedribas drosibu un novérst veselibas
apdraudéjumus. Papildus vérSam uzmanibu, ka Latvija atbilstosi Ministru kabineta 2015. gada
2. junija noteikumu Nr. 279 “Celu satiksmes noteikumi” 142.2. punktam dzivojamas zonas ir
aizliegts stavet transportlidzekliem ar iedarbinatu motoru ilgak par piecam mintteém.

2) Vai atjaunojama dizeldegviela dos iespéju samazinat ne tikai CO2 emisijas, bet art citu
dizeldegvielu radito piesarnojumu (piem., slapekla oksidi)?

Attieciba uz otro jautajumu noradam, ka VARAM riciba nav informacijas par emisiju
samazinajumiem, ko panak, aizstajot fosilo dizeldegvielu ar atseviSku razotaju atjaunojamam

3 |dling gets you nowhere. The Health, Envoronmental and Economic Impacts of engine idling in the New York
city. Pieejams: https://www.edf.org/sites/default/files/9236 Idling Nowhere 2009.pdf ; Idling Reduction for
Personal Vehicles. Pieejams: https://afdc.energy.gov/files/u/publication/idling personal vehicles.pdf

4 Which Is Greener: Idle, or Stop and Restart? Comparing Fuel Use and Emissions for Short Passenger-Car Stops.
Pieejams: https://afdc.energy.gov/files/u/publication/which is greener.pdf

5 The Road Traffic (Vehicle Emissions) (Fixed Penalty) (England) Regulations 2002 No. 1808, Article 6(3)(a),
Article 8(b). Pieejams: https://www.legislation.gov.uk/uksi/2002/1808/made; Engine switch-off. Enforcing
stationary idling. Pieejams: https://www.norwich.gov.uk/info/20389/streets and travel/2210/engine switch-
off/2

6 Compilation of State, County, and Local Anti-ldling Regulations. Pieejams:
https://www.epa.gov/sites/default/files/documents/CompilationofStateldlingRegulations.pdf, 31. Ipp



https://www.edf.org/sites/default/files/9236_Idling_Nowhere_2009.pdf
https://afdc.energy.gov/files/u/publication/idling_personal_vehicles.pdf
https://afdc.energy.gov/files/u/publication/which_is_greener.pdf
https://www.norwich.gov.uk/info/20389/streets_and_travel/2210/engine_switch-off/2
https://www.norwich.gov.uk/info/20389/streets_and_travel/2210/engine_switch-off/2
https://www.epa.gov/sites/default/files/documents/CompilationofStateIdlingRegulations.pdf

dizeldegvielam. Tapéc atbilde uz So jautajumu tiek sniegta tikai, balstoties uz publiskajos
informacijas avotos pieejamo informaciju. Vadoties no Neste interneta vietng’ un Nylund et al.
2011 pétijuma® pieejamas informacijas, salidzindjuma ar tiru fosilo dizeldegvielu, Neste
dizeldegvielas, kas ir fosilas dizeldegvielas un atjaunojamas dizeldegvielas maisijums un kas
atbilst EN 590 standartam, izmantoSanai ir $adas priekSrocibas: 1) slapekla oksidu (NOx)
emisijas izpludes gazes ir par 0-10% zemakas; 2) smalko dalinu (PM) emisijas izplides gazes
ir par 0-10% zemakas; 3) oglekla monoksida (CO) emisijas izpludes gazes samazinas par 20-
40%; 4) ogludenrazu (HC) izmesi izpludes gazes ir mazaki par 10-30%; 5) izpludes gazes
noverojamas zemakas poliaromatisko oglidenrazu (PAH) emisijas.

Celu Satiksmes Dro$ibas Direkcija (CSDD)

CSDD uz NKP uzdotajiem jautajumiem sniedza $adas atbildes:

1) Vai Latvija vaditajam ir atlauts atstat automasinu ar ieslegtu motoru?

Saskana ar Ministru kabineta 02.06.2015. noteikumu Nr.279 ,,Celu satiksmes noteikumi”
(turpmak — CSN) 119.punktu transportlidzekla vaditajs drikst atstat transportlidzekla vaditaja
vietu tikai tad, ja ir veikts viss nepiecieSamais, lai noverstu transportlidzekla izkustéSanos no
vietas, bet atstat transportlidzekli — ja noversta art iesp€ja to lietot bez transportlidzekla vaditaja
zinas.

2) Kadi bija galvenie apsvérumi, normativa akta nosakot ierobezojumu neatstat ieslégtu motoru
ilgak par piecam minitém (troksnis, CO2 un citu kaitigo emisiju piesarnojums.)?

CSN nav ietverts visparejs aizliegums transportlidzeklim stavét ar ieslégtu motoru, savukart
CSN 142.2.apakSpunkts, kas liedz stavet transportlidzekliem ar iedarbinatu motoru ilgak par
piecam minitém dzivojamas zonas, ir versts uz to, lai ierobezotu CO2 un citu kaitigo emisiju
piesarnojumu vietas, kas primari paredzetas cilvéku dzivoSanai, nevis satiksmei un, lai
nodroSinatu labaku dzivoSanas kvalitati un labklajibu. Saskana ar CSN 144.punktu Sis
aizliegums attiecas ari uz daudzdzivoklu namu pagalmiem.

3) Kadi bija galvenie apsvérumi, normativa aktd nosakot, ka piecu minisu ierobeZojums
attiecas tikai uz dzivojamo pagalmiem, bet ne citam sabiedriskam vietam (ielu trotuaru malds,
tirdzniecibu centru stavvietds u.c.)?

Nosakot sadu ierobezojumu citas sabiedriskas vietas, varétu tikt raditi trauc&jumi dazada veida
saimnieciskas darbibas veikSanai un var€tu but gadijumi, kad ir nepiecieSams darbinat
transportlidzekla motoru ilgak par piecam mintiteém.

4) Kas praksé tiek uzskatits par ‘daudzdzivoklu namu pagalmu’ — vai tam klasificéjas art
teritorijas, kura, neatdaliti tuvu viena otrai atrodas gan dzivojamas mdjas, gan komersantu un
razosanas ékas?

7 Neste Renewable Diesel Handbook. Pieejams:
https://www.neste.com/sites/default/files/attachments/neste _renewable diesel handbook.pdf ,47. Ipp
8 Nylund, N.O. Optimized usage of NEXBTL renewable diesel fuel, 2011. Pieejams:
https://www.vttresearch.com/sites/default/files/pdf/tiedotteet/2011/T2604.pdf



https://www.neste.com/sites/default/files/attachments/neste_renewable_diesel_handbook.pdf
https://www.vttresearch.com/sites/default/files/pdf/tiedotteet/2011/T2604.pdf

Prakseé daudzdzivoklu nama pagalms ir teritorija, kur atrodas viena vai vairakas daudzdzivoklu
€kas, $aja teritorija var atrasties komersantu €kas, ka ar1 atseviskos gadijumos arT razoSanas
ekas, §Ts teritorijas primari nav paredz€tas transportlidzeklu braukSanai.

Vienlaikus pauzam nostaju, ka transportlidzekla darbinasana ilgak par piecam minGtém pie
dzivojamam majam, lai uzturétu kabing, kura neviens neatrodas, vélamu temperatiiru, neatbilst
miisdienu izpratnei par “ilgtsp&jigu un zalu domasanu” un kop&jam pils€tvides attistibas
tendencém. Informejam, ka transportlidzeklu izplides gazes satur oglekla monoksidu, oglekla
dioksidu un slapekla oksidus, kuri izraisa skabo lietu un smogu pilsétas.

Latvijas Brivo Arodbiedribu Savieniba (LBAS)

LBAS eksperti attieciba uz iesnieguma izklastito situaciju un SIA OMNIVA reakciju uz to
(“tas, vai piegades laika dzivojama zona var atstat automasinu ar iedarbinatu dzin€ju, ir katra
darbinieka zina”), ir sniegusi savu viedokli, raugoties no darba tiesibu aspekta.

Darba likuma 28. panta otraja dala ir noteikts, ka ar darba Iigumu darbinieks uznemas veikt
noteiktu darbu, paklaujoties noteiktai darba kartibai un darba devéja rikojumiem, bet darba
devejs — maksat noligto darba samaksu un nodrosinat taisnigus, drosus un veselibai nekaitigus
darba apstaklus. Savukart, Darba likuma 49. pants noteic, ka darbinieka saistibas izpildijuma
veidu, apmeru, laiku un vietu darba liguma nosaka darba devgjs, ciktal tas nav pretruna ar
normativajos aktos, darba kopliguma vai darba kartibas noteikumos ietvertajam pavélosajam
vai aizliedzoSajam normam.

Tas nozimé, ka darba dev€ja pienakums ir nodroSinat autovaditajiem droSus, &€rtus un
komfortablus darba apstaklus, savukart, darbiniekiem ir pienakums pildit ar ligumu uznemtas
saistibas un paklauties darba devéja likumigajiem rikojumiem.

Jautajums par to, vai autovaditajs ir vai nav tiesigs atstat automasinu ar ieslégtu motoru, ir
saistits ar darbinieka saistibas izpildijuma veidu, apmeéru, laiku un vietu.

Saskana ar Civillikuma 2347. pantu, transporta vadiSana ir darbiba, kas saistita ar paaugstinatu
bistamibu apkartéjiem. Kaut ar1 Darba likuma 86.panta ceturta dala noteic, ka darbinieks, kura
darbs saistits ar zaudéjumu rasanas paaugstinatu risku, atbild vienigi tad, ja zaud€jumi darba
dev€jam nodariti ar launu noliku vai rupjas neuzmanibas dél, LBAS ieskata automasinas
atstasanu bez uzraudzibas ar ieslégtu dzingju, darba devejs varétu atzit ka rupju neuzmanibu,
tapec nebutu pielaujams, ka izvéle — atstat automa$inu ar ieslégtu motoru vai izsleégt to — ir
atstata darbinieka zina.

Nebiitu pielaujams, ka darbinieka izpildijums, ko darba devéjs atzist par labu un pareizu, tostarp
ar konkludentam darbibam, varétu radit darbinicka atbildibas iesta$anos. Saja aspekta
noradams, ka saskana ar Darba likuma 87. pantu darbinieks pilniba vai dal&ji atbrivojams no
civiltiesiskas atbildibas par darba dev€jam nodaritajiem zaud&éjumiem, ja ar1 darba devéjs pats
— ar saviem rikojumiem vai nenodro§inot pienacigus darba apstaklus vai darba aprikojumu —
bijis vainigs zaud&jumu nodarisana.

Nemot vera augstak minéto, LBAS ieskata sociali atbildiga uznémeéjdarbiba ietver darba deveja
pienakumu péc iesp&jas skaidrak noteikt darbiniekam izpildijuma veidu, apméru, laiku un vietu



un noverst to, ka darbinieka riciba, kuru pats darba dev@js atzist par labu un pareizu praksi,
varétu radit darbinieka atbildibas iestasanos.

Kontaktpunkta rekomendacija

NKP aicina uznémumu veikt savas darbibas risku jeb negativo ietekmju analizi un pasakumus
to noverSanai vai mazinasanai atbilsto$i riipiba pienakuma (due diligence) principiem, kas
noteikti Vadlinijas un OECD 2018. gada ieteikumos par atbildigas uznéméjdarbibas riipibas
pienakumu (OECD Due Diligence Guidance for Responsible Business Conduct).

Atgadinam, ka saskana ar OECD 2018. gada ieteikumiem par atbildigas uznéméjdarbibas
ripibas pienakumu, riipiba pienakuma process ietver sadus piecus solus:

1) Parskatit un aktualiz€t uznémuma atbildigas uznéméjdarbibas politiku, to pieskanojot
Vadliniju principiem un standartiem un integréjot parvaldibas sistémas; informét uznémuma
darbiniekus par uzpémuma atbildigas uzpémeéjdarbibas politiku, to ieklaujot personala
apmacibas kursos un instruktazas; izstradat politiku vai ripibas pienakuma planus jomas, kur
uznémums rada 1pasi augstu negativas ietekmes riskus.

2) Identificét negativas ietekmes, ko uznémums rada pats sava darbiba vai veicinajis / ir saistits
ar darjjumu attiecibas vai piegades kedes.

3) Veikt solus, lai §1s negativas ietekmes partrauktu, noveérstu vai mazinatu.

4) Sekot, cik efektivi ir uznémuma riipibas pienakuma pasakumi un ieks$€ja atbildigas
uznémeéjdarbibas politika. Sniegt precizas norades uznémuma darbiniekiem, ka rikoties, lai
istenotu uznémuma riipibas pienakuma politiku un pasakumus.

5) Publiskot informaciju par uznémuma riipibas pienakuma politiku un pasakumiem, kas tiek
izmantoti, lai identificétu esoSo vai iesp&jamo negativo ietekmi, tai skaitd So pasakumu
rezultatus.

Tapat atgadinam, ka saskana ar OECD 2018. gada ieteikumiem par atbildigas uznémgjdarbibas
ripibas pienakumu pirmais augSmingtais solis ietver arl noteikt kartibu, kada veida tiek
izskatitas sitidzibas no uznémuma darbiniekiem un citdm ieinteres€tajam personam par
atbildigas uznémejdarbibas principu neievérosanu.

Saskana ar Eiropas Vides agentliras datiem, transporta nozaré nav vérojami butiski oglekla
izmeSu apjoma samazinajumi, un Sobrid tiem pat ir tendence pieaugt, neskatoties uz Eiropas
Savienibas un dalibvalstu kopigu apnemsanos tiekties uz emisiju biitisku samazinajumu. Lidz
ar to aicinam SIA OMNIVA negativo ietekmju izvertéjuma pieverst ipasu uzmanibu vides
aspektam. Vienlaikus, ievérojot, ka parsvara kompanijas darbojas blivi apdzivota pilsétvide,
aicinam ar1 neaizmirst par iespgjamam nelabvéligam ietekmém, kas saistitas ar publisko
drosibu un troksni ka piesarnojumu.

NKP ieskata apsveicama ir SIA OMNIVA pausta iniciativa savas iek$€jas procediiras precizéet
noteikumu, ka vaditajs izsleédz motoru, kad pamet automasinu, un apnémiba $is prasibas mérki
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izskaidrot uznémuma darbiniekiem, ka arT kopuma palielinat vinu izpratni par atbildigas
uznéméjdarbibu. Ka sakums izpratnes veicinasanai varétu bit iedzivinat atzinu, ka uznémums
ir ne tikai paklauts ar&jiem riskiem, bet arT pats ir vai var bit risku vai negativu ietekKmju avots.
Bez atbildigas uznéméjdarbibas principu ievéroSanas nav iesp&jams sasniegt valstu un
sabiedribu izvirzitos merkus par vides un socialo ilgtsp&ju.

Kontaktpunkta secinajums

NKP secina, ka iesniegtaja izskatamaja gadijuma izvirzitie jautajumi ir piekritigi talakai
izskatiSanai. Ta ka SIA OMNIVA uzskata, ka §1 sakotngja novertéjuma secinajumi un
ieteikumi ir pardomajami un apspriezami, NKP piedava brivpratigu starpniecibas jeb
mediacijas platformu.



